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Vergaser 


Die Erfindung betrifft einen Vergaser der im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 angegebenen Gattung. 

Aus der US 6,101,991 ist ein Zweitaktmotor bekannt, in dessen 
Ansaugkanal eine Trennwand ausgebildet ist. Die Trennwand 
teilt den Ansaugkanal in einen weitgehend kraf tstof f f reie Luft 
zufiihrenden Luftkanal sowie einen Kraf tstof f /Luft -Gemisch fiih- 
renden Gemischkanal . Im Vergaser ist in der Trennwand eine 
Drosselklappe angeordnet . Durch die gemeinsame Drosselklappe 
werden Luftkanal und Gemischkanal gemeinsam geoffnet oder ge- 
schlossen. Beim Starten des Zweitaktmotors ist eine ausrei- 
chende Versorgung mit Kraf tstof f notwendig. Der Anteil der zu- 
gefiihrten kraf tstof ffreien Luft soli demgegenuber vergleichs- 
weise gering sein. Urn bei einem Zweitaktmotor nach der 
US 6,101,991 eine ausreichende Kraf tstof fzufuhr beim Starten 
bzw. in der unteren Teillast beim Beschleunigen zu erreichen, 
mu£ der Vergaser entsprechend eingestellt werden. Dies be- 
dingt, dalS auch im Vollastbereich entsprechend viel Kraf tstof f 
zugefuhrt wird. Dadurch werden die Abgaswerte eines derartigen 
Motors verschlechtert . 


Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Vergaser, ins- 
besondere fur den Verbrennungsmotor in einem motorgetriebenen 
Arbeitsgerat , zu schaffen, der eine auf den Betriebsbereich 
angepaSte Steuerung der Kraf tstof f- und Luftzufuhr ermoglicht. 


T : \Neuameldurgsn\4209fib . doc 


Diese Aufgabe wird durch einen Vergaser mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 gelost. 

Die Ausbildung der Drosselklappe mit mindestens zwei zueinan- 
der beweglichen Abschnitten ermoglicht es, einen im Ansaugka- 
nal ausgebildeten Kanal bereits zu offnen, wahrend ein anderer 
Kanal noch geschlossen bleibt. Insbesondere beim Starten, in 
der unteren Teillast und beim Beschleunigen kann dadurch die 
Luftzufuhr derart gesteuert werden, daS die Zufuhr von Kraft - 
stof f /Luf t-Gemisch erhoht ist und so das Gemisch fetter wird. 

Insbesondere ist vorgesehen, dafi der eine Abschnitt der Dros- 
selklappe einen Luf tklappenabschnitt bildet, der in SchlieS- 
steilung mindestens einen Luftkanal weitgehend verschlieSt .und 
der andere Abschnitt der Drosselklappe einen Gemischklappenab- 
schnitt bildet, der in SchlielSstellung, also in Leerlauf stel - 
lung, mindestens einen Gemischkanal weitgehend verschlieSt. 
Somit kann der Gemischkanal fur den Leerlauf bereits leicht 
geoffnet werden, wahrend der Luf tklappenabschnitt den Luftka- 
nal noch weitgehend verschlieSt. Damit wird vermieden, date der 
Unterdruck im Gemischkanal, der die Kraftstoff zufuhr bedingt, 
durch einstromende Luft abgebaut wird und dadurch die Kraft- 
stoffzufuhr verringert wird. Der Vergaser kann mager einge- 
stellt werden, so date sich im Vollastbetrieb gute Abgaswerte 
ergeben. Ein gutes Startverhalten ergibt sich, wenn die Ab- 
schnitte ausgehend von der SchlieSstellung der Drosselklappe 
etwa urn 5° bis 25°, insbesondere urn 10° bis 20° relativ zuein- 
ander beweglich sind. 
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Eine giinstige konstruktive Ausgestaltung ergibt sich, wenn ein 
Abschnitt mit einer Welle drehfest verbunden ist und ein Ab- 
schnitt drehfest mit einer Hohlwelle, wobei die Welle auf min- 
destens einem Abschnitt ihrer Langserstreckung von der Hohl- 
welle umgeben ist. Hierdurch ergibt sich eine platzsparende 
Anordnung. Dadurch ist es auch moglich, beide Klappenab- 
schnitte zentrisch zu lagern. Vorteilhaft ist ein Abschnitt 
mit einem an der Hohlwelle angeordneten Steg verbunden. Die 
Hohlwelle erstreckt sich somit nicht iiber die gesamte Breite 
des Ansaugkanals . Die Hohlwelle behindert damit die Relativbe- 
wegung der Klappen nicht. Gleichzeitig ist geniigend Bauraum 
fur die Fixierung des Abschnitts an der Welle, beispielsweise 
mittels einer Schraube, gegeben. 

Vorteilhaft ist der Luf tklappenabschnitt in Richtung auf seine 
SchlieSstellung f ederbelastet . Die Feder gewahrleistet , daS 
der Luf tklappenabschnitt den Luftkanal weitgehend verschlieSt, 
wahrend der Gemischklappenabschnitt bereits of f net . Durch die 
Federbelastung kann die Relativstellung der Abschnitte zuein- 
ander bis zur vollstandigen Offnung der Drosselklappe beibe- 
halten werden. Der Luf tklappenabschnitt wird somit in Off- 
nungsstellung nicht vollstandig offnen, sondern urn einen Win- 
kel, der der Drehbeweglichkeit der Abschnitte zueinander ent- 
spricht, gegeniiber der Langsachse des Ansaugkanals geneigt 
bleiben. ZweckmaSig ist die Feder mit einem ersten Eride am 
Vergasergehause und mit einem zweiten Ende an einer drehfest 
mit dem Luf tklappenabschnitt verbundenen Luf tklappenwelle 
festgelegt. Zur Festlegung der Drehbeweglichkeit ist vorgese- 
hen, daS mit einer Luf tklappenwelle ein Mitnehmer verbunden 
ist, dem ein mit einer Drosselwelle verbundener Mitnehmer zu- 
geordnet ist, wobei die Luf tklappenwelle drehfest mit dem 
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Luf tklappenabschnitt verbunden ist und die Drosselwelle dreh- 
fest mit dem Gemischklappenabschnitt und wobei die beiden Mit- 
nehmer in SchlieJSstellung von Luf tklappenabschnitt und Ge- 
mischklappenabschnitt der Drosselklappe in Umf angsrichtung ei- 
nen Winkelabstand voneinander aufweisen, der der maximalen 
Drehbeweglichkeit der Drosselklappenabschnitte zueinander ent- 
spricht. Bei Offnung des Gemischklappenabschnitts verringert 
sich der Winkelabstand der Mitnehmer entsprechend dem Off- 
nungswinkel des Gemischklappenabschnitts. Bei Erreichen der 
maximalen Drehbeweglichkeit liegen die Mitnehmer aneinander 
an, so date bei weiterer Of f nungsbewegung des Gemischklappenab- 
schnitts der Luf tklappenabschnitt entsprechend mitgeoffnet 
wird. 

Vorteilhaft erstrecken sich die Luf tklappenwelle und die Dros- 
selwelle mindestens vom Ansaugkanal auf die AuSenseite des Ge- 
hauses. Die Mitnehmer konnen somit an der GehauseauSenseite 
angeordnet werden. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, die 
Mitnehmer an der Drosselwelle und der Luf tklappenwelle im In- 
neren des Ansaugkanals oder im Gehauseinneren anzuordnen. 
ZweckmaSig ist auf der AulSenseite des Gehauses mit der Dros- 
selwelle eine Scheibe drehfest verbunden, Wobei an der Scheibe 
der Mitnehmer angeordnet ist. Insbesondere erstreckt sich die 
Luf tklappenwelle von der mit der Drosselwelle verbundenen 
Scheibe bis in den Ansaugkanal. Eine einfach herstellbare Aus- 
gestaltung der Mitnehmer ergibt sich, wenn auf der Luftklap- 
penwelle eine Scheibe drehfest fixiert ist, an der der Mitneh- 
mer angeordnet ist. Die Mitnehmer sind dabei vorteilhaft als 
Klauen ausgebildet, die auf den benachbart angeordneten Schei- 
ben miteinander in Eingriff kommen . 
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Ein Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung wird im Folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Zweitaktmotors mit 
einem einflutigen Vergaser, 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Vergasers in Richtung des 
Pfeils II in Fig. 1, 

Fig. 3 den Vergaser aus Fig. 2 mit der Drosselklappe in 
geoffneter Stellung, 

Fig. 4 eine Ansicht auf den Vergaser in Richtung des Pfeils 
IV in Fig. 2, 

Fig. 5 einen Schnitt durch den Vergaser entlang der Linie V-V 
in Fig. 2 . 

Der in Fig. 1 schematisch dargestellte Zweitaktmotor 1 ist 
insbesondere in einem handgef uhrten Arbeitsgerat wie einer Mo- 
torkettensage, einem Trennschleif er oder dgl . angeordnet . Der 
Zweitaktmotor 1 besitzt einen Zylinder 2, in dem ein Brennraum 
3 ausgebildet ist. Der Brennraum 3 wird von einem auf- und ab- 
gehenden Kolben 5 begrenzt, der uber ein Pleuel 6 eine in ei- 
nem Kurbelgehause 4 drehbar gelagerte Kurbelwelle 7 antreibt. 
Der Zweitaktmotor 1 weist einen EinlaS 20 fur Kraf tstof f /Luf t- 
Gemisch ins Kurbelgehause 4 auf sowie einen AuslalS 10 zur Ab- 
fuhr von Abgasen aus dem Brennraum 3. In vorgegebenen Stellun- 
gen des Kolbens 5 ist das Kurbelgehause 4 uber zwei symme- 
trisch angeordnete auslaSferne Uberstromkanale 12 sowie zwei 
symmetrisch angeordnete auslaEnahe Uberstromkanale 15 mit dem 
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Brennraum 3 verbunden. Die Uberstromkanale 12 und 15 miinden 
mit Uberstromf enstern 13 und 16 in den Brennraum 3 . Es konnen 
auch andere Anordnungen der Uberstromkanale sowie eine andere 
Anzahl von Uberstromkanalen zweckmaSig sein. Im Kolben sind 
zwei symmetrisch ausgebildete Kolbenf enster 14 angeordnet, die 
in vorgegebenen Stellungen des Kolbens 5, insbesondere im Be- 
reich des oberen Totpunkts, einen weitgehend kraf tstof f f reie 
Luft fiihrenden Luftkanal 8, der mit einem Luftkanalf enster 9 
in den Zylinder 2 mundet, mit den Uberstromf enstern 13 und 16 
der Uberstromkanale 12 und 15 fluidisch verbinden. 

Im Betrieb des Zweitaktmotors 1 wird dem Kurbelgehause 4 im 
Bereich des oberen Totpunkts des Kolbens 5 uber den EinlaS 2 0 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisch aus dem Gemischkanal 21 zugef uhrt . 
Gleichzeitig wird uber das Kolbenf enster 14 den Uberstromkana- 
len 12 und 15 weitgehend kraf tstof ff reie Luft zugefuhrt. Die 
Zufuhr von Kraf tstof f /Luf t-Gemisch und von weitgehend kraft- 
stofffreier Luft kann auch zeitversetzt erfolgen. Das Kraft - 
stoff /Luf t-Gemisch wird im Kurbelgehause 4 beim Abwartshub des 
Kolbens 5 verdichtet. Im Bereich des unteren Totpunkts des 
Kolbens 5 offnen die Uberstromf enster 13 und 16 zum Brennraum 
3 . Aus den Uberstromkanalen 12 und 15 stromt zuerst weitgehend 
kraf tstof ff reie Luft und anschlieSend Kraf tstof f /Luf t-Gemisch 
aus dem Kurbelgehause in den Brennraum 3 . Die weitgehend 
kraf tstof ff reie Luft verdrangt dabei die noch im Brennraum 3 
befindlichen Abgase durch den AuslaS 10. Beim Aufwartshub des 
Kolbens 5 wird das Kraf tstof f /Luf t-Gemisch im Brennraum 3 ver- 
dichtet und im Bereich des oberen Totpunkts des Kolbens 5 von 
der Ziindkerze 11 geziindet. Aufgrund der Verbrennung wird der 
Kolben 5 in Richtung auf den unteren Totpunkt beschleunigt . 
Die Abgase im Brennraum 3 stromen durch den AuslaS 10, sobald 
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dieser vom Kolben 5 freigegeben ist. Die noch im Brennraum 3 
verbliebenen Abgase werden durch die durch die Uberstromkanale 
einstromende, weitgehend kraf tstof f f reie Luft sowie das nach- 
stromende Kraf tstof f/Luft-Gemisch zurn Auslate 10 hin verdrangt . 

Zur Aufbereitung des Kraf tstof f /Luft -Gemischs ist ein Vergaser 
2 5 vorgesehen, der insbesondere als Membranvergaser ausgebil- 
det ist. Im Vergaser 25 ist ein Ansaugkanal 22 ausgebildet. Im 
Vergaser 25 ist eine drehbar gelagerte Drosselklappe 26 im Be- 
reich von Leerlauf diisen 27 angeordnet . Stromauf der Drossel- 
klappe 26 ist ein Venturiabschni tt 45 im Ansaugkanal 22 gebil- 
det . Im Bereich des Venturiabschnitts 45 ist eine Hauptdiise 28 
zur Zufuhr von Kraftstoff in den Ansaugkanal 22 vorgesehen. In 
Richtung der Ansaugkanal langsachse 24 verlauft eine Trennwand 
31 im Ansaugkanal 22. Diese erstreckt sich zweckmaSig iiber.die 
gesamte Lange des Vergasers 25. Die Trennwand 31 teilt den An- 
saugkanal 22 in einen Luftkanal 8 und einen Gemischkanal 21. 
Luftkanal 8 und Gemischkanal 21 sind auch stromab des Verga- 
sers 25 bis zurn Zweitaktmotor 1 getrennt ausgebildet. Die 
Leerlauf diisen 27 sowie die Hauptdiise 28 miinden in den Gemisch- 
kanal 21, wahrend der Luftkanal 8 weitgehend kraf tstof ff reie 
Luft fiihrt. 

Im Bereich der Drosselklappe 26 weist die Trennwand 31 eine 
Verbindungsof fnung 3 2 auf, deren Querschnitt insbesondere etwa 
dem Querschnitt der Drosselklappe 26 entspricht. Die Drossel- 
klappe 26 besitzt zwei gegeneinander bewegliche Abschnitte, 
namlich einen Luf tklappenabschnitt 29 und einen Gemischklap- 
penabschnitt 30. Der Gemischklappenabschnitt 3 0 schlieSt in 
SchlieSstellung den Gemischkanal 21 weitgehend luftdicht ab, 
wahrend der Luf tklappenabschnitt 2 9 im Bereich des Luftkanal s 
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8 angeordnet ist und diesen in SchlieSstellung weitgehend 
luftdicht verschlieSt. Der Luftkanal 8 ist mit dem Gemischka- 
nal 21 bei nicht vollstandig geoffneter Drosselklappe 26 liber 
die Verbindungsof fnung 32 verbunden. So kann ein Teil des 
Kraftstoffs durch die Verbindungsof fnung 32 in den Luftkanal 8 
stromen. Im Bereich der Vollast liegt der Gemischklappenab- 
schnitt 30 an einer an der Trennwand 31 ausgebildeten Anlage- 
flache 50 an. Die Anlageflache 50 schliefit im Vollastbetrieb 
zweckmaSig dichtend mit dem Gemischklappenabschnitt 3 0 ab. 

Aufgrund der relativen Beweglichkeit der Drosselklappenab- 
schnitte zueinander kann der Luf tklappenabschnitt 29 gegeniiber 
der Ansaugkanallangsachse 24 im Vollastbetrieb geneigt sein. 
Die Trennwand 31 kann in diesem Bereich so ausgebildet sein, 
dafi auch im Bereich des Luf tklappenabschnitt s 2 9 der Luftkanal 
8 und der Gemischkanal 21 fluidisch voneinander getrennt sind. 
Damit wird eine Luf tvorlagerung in den Uberstromkanalen 12 und 
15 mit weitgehend kraf tstof f f reier Luft erreicht, so date der 
durch den AuslaS 10 entweichende Kraf tstof fanteil gering ist. 
Es kann jedoch auch ein Spalt zwischen der Trennwand 31 und 
dem Luf tklappenabschnitt 2 9 bestehen bleiben. 

Stromauf des Vergasers 25 ist ein Luftfilter 17 angeordnet, 
der einen Schmutzraum 19 und einen durch Filtermaterial 18 vom 
Schmutzraum 19 getrennten Reinraum 23 aufweist. Der Ansaugka- 
nal 22 mvindet dabei am Reinraum des Luftfilters 17. Damit ist 
die Zufuhr von Schmutzpartikeln zum Verbrennungsmotor 1 ver- 
mieden. Die Trennwand 31 kann sich vorteilhaft in den Luftfil- 
ter 17 bis zum Filtermaterial 18 erstrecken. 
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In Fig. 2 ist der Vergaser 25 in Seitenansicht dargestellt. 
Der Vergaser 25 besitzt ein Vergasergehause 33, in dem der An- 
saugkanal 22 ausgebildet ist. Das Vergasergehause 33 weist 
zwei Bef estigungsof fnungen 34 auf, mit denen der Vergaser 25 
beispielsweise an einem Luftfilter 17 festgelegt sein kann. In 
Fig. 2 ist die Drosselklappe 26, die den Luf tklappenabschnitt 

2 9 und den Gemischklappenabschnitt 3 0 umfaSt, in SchlieSstel- 
lung, d. h. in Leerlauf stellung, dargestellt. Der Leerlauf 
wird dabei nur durch eine Anstellung, also durch ein geringes 
Offnen, des Gemischklappenabschn.it ts 30 eingestellt. Der Luft- 
klappenabschnitt 29 verschlieiSt somit weitgehend den Luftkanal 
8, wahrend der Gemischklappenabschnitt 30 den Gemischkanal 21 
weitgehend, also entsprechend der Leerlauf stellung, ver- 
schliellt. Der Gemischklappenabschnitt 30 ist an einer das Ge- 
hause 33 durchragenden Drosselwelle 35 mittels einer Schrau.be 
37 fixiert. Der Luf tklappenabschnitt 29 ist an einem Steg 44 
fixiert, der sich in Richtung der Langsachse 51 der Drossel- 
welle 35 im Ansaugkanal 22 erstreckt. Der Steg 44 ist mit ei- 
ner Hohlwelle 38 drehfest verbunden. Insbesondere ist der Steg 
44 als Abschnitt der Hohlwelle 38 einteilig mit dieser ausge- 
bildet. Die Hohlwelle 38 erstreckt sich vom Ansaugkanal 22 bis 
auf die AuSenseite des Gehauses 33 . Die Hohlwelle 38 ist kon- 
zentrisch zur Drosselwelle 35 angeordnet und umfaSt diese. Die 
Drosselwelle 35 ist somit auf einer Seite des Ansaugkanals 22 
in der Hohlwelle 3 8 und auf der gegeniiberliegenden Seite in 
einem im Gehause 3 3 ausgebildeten Lager 3 6 gelagert. Das Lager 

3 6 ist dabei insbesondere als Bohrung im Gehause 33 ausgebil- 
det. Die Hohlwelle 38 ist ebenfalls in einem als Bohrung im 
Gehause 33 ausgebildeten Lager 36 gelagert. 


42096b.doc 


10 


Der Luf tklappenabschnitt 29 ist in SchlieSrichtung federbela- 
stet . Hierzu ist eine Schraubenf eder 39 vorgesehen, die mit 
einem ersten Ende 46 an einem ins Gehause 33 ragenden Stift 40 
festgelegt ist. Die Schraubenf eder 39 ist koaxial zur Langs- 
achse 51 der Drosselwelle 35 angeordnet . Das zweite Ende 47 
der Schraubenf eder 39 ist drehfest mit der Hohlwelle 38 ver- 
bunden. Hierzu ist an dem aus dem Gehause 33 ragenden Ende der 
Hohlwelle 3 8 eine Scheibe 41 angeordnet, an der das zweite 
Ende 47 an einem Finger 52 festgelegt ist. Auf der dem Gehause 
33 abgewandten Seite der Scheibe 41 ist eine drehfest mit der 
Drosselwelle 35 verbundene Scheibe 42 angeordnet. Die Scheiben 
41, 42 konnen beispielsweise uber eine Schraube 53 axial fi- 
xiert sein. 

In Fig. 3 ist die Drosselklappe 26 in geoffneter Stellung dar- 
gestellt. Dabei ist der Luf tklappenabschnitt 2 9 in der Ebene 
einer Trennwand 31 gezeichnet. Der Luf tklappenabschnitt 29 
kann jedoch auch gegeniiber dieser Ebene geneigt sein. Der 
Luf tklappenabschnitt 2 9 ist am Steg 44 festgelegt, der mit der 
Hohlwelle 38 verbunden ist. Im Ansaugkanal 22 ist ein Venturi- 
abschnitt 45 ausgebildet, in dessen Bereich die Hauptdiise 28 
in den Gemischkanal 21 miindet . Der Venturiabschnitt 45 ist im 
Luftkanal 8 weniger stark ausgebildet. 

Der Luf tklappenabschnitt 29 und der Gemischklappenabschnitt 30 
sind liber Mitnehmer 48, 49 miteinander gekoppelt . Wie in Fig. 
4 dargestellt, ist an der drehfest mit der Drosselwelle 35 
verbundenen Scheibe 42 ein Mitnehmer 48 angeordnet. Auf der 
drehfest mit der Hohlwelle 38 verbundenen Scheibe 41 ist ein 
Mitnehmer 49 angeordnet. Die Mitnehmer 48, 49 weisen in 
SchlieSstellung der Drosselklappe 26 einen Winkelabstand 5 zu- 
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einander auf . Dieser betragt von 5° bis 25° , insbesondere von 
10° bis 20° . Als vorteilhaft wird ein Winkelabstand 6 von etwa 
15° angesehen. In Schliefistellung der Drosselklappe 26 liegt 
der Mitnehmer 4 8 an einem vorteilhaft an der Scheibe 41 ausge- 
bildeten Anschlag 54 an. Off net der Gemischklappenabschnitt 
30, so bewegt sich der Mitnehmer 48 in Richtung auf den Mit- 
nehmer 49. Sobald sich der Gemischklappenabschnitt 30 urn die 
maximale Drehbeweglichkeit a bewegt hat, liegt der Mitnehmer 
48 am Mitnehmer 49 an. Bei weiterer Offnung des Gemischklap- 
penabschnitt s 30 wird der Luf tklappenabschnit t 29 iiber die 
Mitnehmer 48, 49 mitgenommen, so date sich der Luf tklappenab- 
schnitt 29 ebenfalls offnet. Bei starkem Unterdruck im Luftka- 
nal 8 kann sich der Luf tklappenabschnitt 2 9 entgegen der Kraft 
der Feder 39 offnen, bis der Mitnehmer 48 am Anschlag 54 an- 
liegt. Ein zu starkes Anfetten des Kraf tstof f /Luf t-Gemischs 
aufgrund des Unterdrucks kann so vermieden werden. 

Fig. 5 verdeutlicht die Winkelstellungen von Luf tklappenab- 
schnitt 29 und Gemischklappenabschnitt 30. Der Gemischklappen- 
abschnitt 30 kann sich bis zur vollstandigen Of f nungsstellung 
um einen Of f nungswinkel y bewegen. Der Of f nungswinkel y be- 
tragt vorteilhaft etwa 75°. Bis der Gemischklappenabschnitt 30 
um die Drehbeweglichkeit a geoffnet hat, bleibt der Luf tklap- 
penabschnitt 29 geschlossen. Erst danach wird der Luf tklappen- 
abschnitt 29 geoffnet. Der Luf tklappenabschnitt 29 hat damit 
einen Of f nungswinkel (3, der der Differenz des Of f nungswinkels 
Y des Gemischklappenabschnitts 30 und der maximalen Drehbeweg- 
lichkeit a entspricht. In Of fnungsstellung ist der Luf tklap- 
penabschnitt 29 somit um die maximale Drehbeweglichkeit a zur 
Ansaugkanallangsachse 24 geneigt. In dieser geneigten Stellung 
befindet sich der Luf tklappenabschnitt 29 jedoch im Schatten 
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der Drosselwelle 35, so dalS eine Beeinf lussung der Stromung im 
Ansaugkanal 22 vermieden ist . Der Luf tklappenabschnitt kann 
jedoch auch in der Ebene der Trennwand 31 liegen. 

Zur Montage ist ein Schlitz 43 im Vergasergehause 33 vorgese- 
hen, durch den zuerst der Gemischklappenabschnitt 30 mit der 
drehfest fixierten Drosselwelle 35 und anschliefeend der Luft- 
klappenabschnitt 2 9 mit der drehfest daran fixierten Hohlwelle 
3 8 geschoben werden kann. Ein Montieren durch den Ansaugkanal 
22 ist aufgrund der Trennwand 31 nicht ohne weiteres moglich. 

Fig. 4 verdeutlicht die Anordnung der Schraubenf eder 3 9 mit 
dem zweiten Ende 47 am Finger 52 sowie mit dem ersten Ende 46 
am Stift 40. In Fig. 5 ist die Anordnung des Stegs 44 am Urn- 
fang der Drosselwelle 35 dargestellt. 

Es kann zweckmaSig sein, weitere Trennwande vorzusehen, durch 
die der Ansaugkanal 22 in mehrere Abschnitte geteilt wird. 
Auch die Aufteilung der Drosselklappe 26 in mehrere Abschnitte 
kann zweckmaSig sein. Es kann vorteilhaft sein, den Gemisch- 
klappenabschnitt drehfest mit einer Hohlwelle zu verbinden und 
den Luf tklappenabschnitt drehfest mit einer Vollwelle. 
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Anspruche 

1. Vergaser, insbesondere fur den Verbrennungsmotor in einem 
motorgetriebenen Arbeitsgerat , mit einem im Vergaser (25) 
ausgebildeten Ansaugkanal (22) , der mindestens eine in 
Richtung der Ansaugkanallangsachse (24) verlaufende 
Trennwand (31) aufweist, die den Ansaugkanal (22) in min- 
destens einen Luftkanal (8) und mindestens einen Gemisch- 
kanal (21) aufteilt, wobei in den Gemischkanal (21) min- 
destens eine Kraf tstof f diise (27, 28) miindet, und wobei im 
Ansaugkanal (22) eine Drosselklappe (26) schwenkbar gela- 
gert ist, 

dadurch gekennzeichnet , daS die Drosselklappe (26) minde- 
stens zwei relativ zueinander bewegliche Abschnitte (29, 
30) aufweist. 

2. Vergaser nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS der eine Abschnitt (29) der 
Drosselklappe (26) einen Luf tklappenabschnitt bildet, der 
in SchlieSstellung mindestens einen Luftkanal (8) weitge- 
hend verschlieSt . 

3 . Vergaser nach Anspruch 1 oder 2 , 

dadurch gekennzeichnet, daS der andere Abschnitt (3 0) der 
Drosselklappe (26) einen Gemischklappenabschnitt (30) 
bildet, der in SchlieSstellung mindestens einen Gemisch- 
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kanal (21) weitgehend verschlieSt. 


Vergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeich.net , daS die Abschnitte (29, 30) aus- 
gehend von der SchlieSstellung der Drosselklappe (26) 
etwa um 5° bis 25°, insbesondere um 10° bis 20° relativ 
zueinander beweglich sind. 

Vergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daJ3> ein Abschnitt (3 0) drehfest 
mit einer Welle (35) verbunden ist und ein Abschnitt (29) 
drehfest mit einer Hohlwelle (38) verbunden ist, wobei 
die Welle (35) auf mindestens einem Abschnitt ihrer 
Langserstreckung von der Hohlwelle (38) umgeben ist. 

Vergaser nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, daS ein Abschnitt (29) mit einem 
an der Hohlwelle (38) angeordneten Steg (44) verbunden 
ist . 

Vergaser nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, da£ der Luf tklappenabschnitt (29) 

in Richtung auf seine SchlieSstellung f ederbelastet ist. 

Vergaser nach Anspruch 7 , 

dadurch gekennzeichnet, daJS eine Feder (3 9) mit einem er- 
sten Ende (46) am Vergasergehause (33) und mit einem 
zweiten Ende (47) an einer drehfest mit dem Luftklappen- 
abschnitt (2 9) verbundenen Luf tklappenwelle festgelegt 
ist . 
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9. Vergaser nach einem der Anspriiche 3 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet , daS mit einer Luf tklappenwelle 
ein Mitnehmer (4 9) verbunden ist, dem ein mit einer Dros- 
selwelle (35) verbundener Mitnehmer (48) zugeordnet ist, 
wobei die Luf tklappenwelle drehfest mit dem Luf tklappen- 
abschnitt (29) verbunden ist und die Drosselwelle (35) 
drehfest mit dem Gemischklappenabschnitt (30) und wobei 
die beiden Mitnehmer (48, 49) in SchlieSstellung von 
Luf tklappenabschnitt (2 9) und Gemischklappenabschnitt 
(30) der Drosselklappe (26) in Umf angsrichtung einen Win- 
kelabstand (5) voneinander aufweisen, der der maximalen 
Drehbeweglichkeit (a) der Drosselklappenabschnitte (2 9, 
3 0) zueinander entspricht . 

10. Vergaser nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, date die Luf tklappenwelle und die 
Drosselwelle (35) sich mindestens vom Ansaugkanal (22) 
auf die AulSenseite des Gehauses (33) erstrecken. 

11. Vergaser nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, da£ auf der AuSenseite des Gehau- 
ses (33) mit der Drosselwelle (35) eine Scheibe (42) 
drehfest verbunden ist, wobei an der Scheibe (42) der 
Mitnehmer (48) angeordnet ist. 

12. Vergaser nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, dalS die Luf tklappenwelle sich von 
der mit der Drosselwelle (35) verbundenen Scheibe (42) 
bis in den Ansaugkanal (22) erstreckt. 
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13. Vergaser nach einem der Anspriiche 9 bis 12, 

dadurch gekennzeich.net, daS auf der Luf tklappenwelle eine 
Scheibe (41) drehfest fixiert ist und der Mitnehmer (49) 
an der Scheibe (41) angeordnet ist. 
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Zusammenf as sung 

Ein Vergaser, insbesondere fur den Verbrennungsmotor in einem 
motorgetriebenen Arbeitsgerat weist einen im Vergaser (25) 
ausgebildeten Ansaugkanal (22) auf . Der Ansaugkanal (22) be- 
sitzt mindestens eine in Richtung der Ansaugkanallangsachse 
(24) fortlaufende Trennwand (31) , die den Ansaugkanal (22) in 
mindestens einen Luftkanal (8) und mindestens einen Gemischka- 
nal (21) aufteilt. In den Gemischkanal (21) miindet mindestens 
eine Kraf tstof f duse (27, 28). Im Ansaugkanal (22) ist eine 
Drosselklappe (26) schwenkbar gelagert . Urn ein giinstiges 
Start- und Beschleunigungsverhalten bei geringen Abgaswerten 
im Vollastbereich zu erhalten, ist vorgesehen, daS die Dros- 
selklappe (2 6) mindestens zwei zueinander bewegliche Ab- 
schnitte (29, 30) aufweist. 

(Fig. 1) 
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